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Joachim Eiding

SHOSHOLOZA" - DER DIAAMMANT AGRIKAS

Mit dem Zug durch den dunklen, schwarzen Kontinent - welch ein Abenteuer, welch
ein Traum, Selbst gestandene Eisenbahnfreaks, die schon mit der beriihmten
»1 ranssibirischen” gefahren sind, lasst diese Idee in Ehrfurcht erstarren. Gibt es doch
zwischen Kairo und Kapstadt, anders als auf dem eurasischen Doppelkontinent, keine
entsprechende durchgehende Zuglinie. Aber das Abenteuer lockt: Der Reisende legt
diese Fahrt also in Etappen zuriick. Wir fahren von Johannesburg bis Kapstadt,
bleiben also in der Republik Siidafrika - einem Land, das sich erst
vor wenigen Jahren von der GeiBel der Apartheid befreit hat.

Johannesburg gilt als die gefahrlichste
Stadt der Welt. Daher bleiben wir nicht
lange vor Orl, besteigen unseren Sonder-
zug, den .Shosholoza® - den Diamanten
Afrikas®. Spat am Abend rumpelt er schau-
kelnd durch das Gleiswirrwarr der afrikani-
schen  Millicnenmetropole. Zurlick  bleibt
die Skyline dieses fast amerikanisch wir-
kenden Molochs aus glitzernden Glaskés-
ten, so hoch, als berihrten sie sanft die

Pinguinkolonie am Kap der Guten Hofinung

schwebenden Wolken. In den britend hei-
Ben StraBen gehen Menschen aller Haut-
farben gehetzt thren Tatigkeiten nach, als
hétten sie eine Stoppuhr verschluckt. Afri-
ka haben sich die meisten europdischen
Reisenden in diesem Zug anders vorge-
stellt; mehr Ruhe, mehr Tiere, mehr Wis-
te. ,Da hatten wir ja locker Zuhause blei-
ben kénnen®, murren einige schon am Be-
ginn der Reise. Doch es sollte alles ganz
anders kommen.

Unser ,Shosholoza" er-
weist sich nicht als Nobel-
zug wie der weltberihmte
.Blue Train® oder dar ,Ro-
vos Rail'. Das bietet den
Fahrgéasten den Vorteil,
sich legerer zu kleiden
und wie Zuhause fiihlen
zu kénnen. Das liegt in
der Absicht des Reisever-
anstalters Lernidee aus
Berlin, der diese Reise
vermittelte. Die schwere
Diesellok der sidafrikani-
schen Gesellschaft
SPOORNET zieht insge-
samt zwdlf Wagen, darun-
ter zwei Speise- und ei-
nen Barwagen.

Den ,Shosholoza Meyl
gibt es in dieser Form erst
saeit Juli 2001. Eigentlich
ist er mehr als nur ein
Zug, eher ein Subunter-
nehmen der SPOOBNET,
das selbst Zugreisen or-
ganisiert. Auferdem ist es
mdglich, zu bestimmten
Zeiten ganze Ziige zu
chartern. Ahnlich wie der
bekannte Shongololo-
Express" befahr er dann
die Routen von Kapstadt
bis Johannesburg. Eben-
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so gibt es die Variante von Kapstadt an die
s0 genannte Garden Route,

Interessant; Das Wort Shoshaloza" ist tief
in der afrikanischen Tradition verwurzelt.
Es kommt aus der Sprache der Zulu, be-
deutet soviel wie Macht weiter! Vorwérts!"
Es ist der Titel eines Liedes, das die Berg-
arbeiter aus Mosambik, Sambia und Sim-
babwe vor etwa 100 Jahren morgens san-
gen, wenn sie sich auf den Weg zu den
Goldbargwerken bei Witwatersrand nahe
Johannesburg machten. Das hatte einen
ernsten Hintergrund: Wer in der Friih nadm-
lich den Zug verpasste, kam nicht zur Ar-
beit und erhielt am Ende des Tages kein
Geld. So entwickelte sich dieses Lied zur
heimlichen Hymne der Zulu.

Die ersten Kilometer fihren uns durch die
teils verkommenden Vororte von Johan-
nesburg. Auf den Bahnsteigen kleiner Sta-
tionen bestaunen viele Schwarze den
+Shosholoza®, der vielen als ein Bote einer
fremden Welt vorkommen mag. Neugierig
spahen sie durchs offene Zugfenster, fra-
gen die Reisenden nach ihrer Herkunft.
JAus Deutschland? Und wo genau?' Auch
die Dame mit dem roten Sonnenschirm 13-
chelt und lasst sich ohne Probleme ablich-
ten. Dieser erste Eindruck wvertieft sich
wihrend der gesamten Fahrt: Uberall net-
te, freundliche Menschen, und stets inte-
ressiert. So ganz anders als im guten alten
Europa. Aber Einsteigen kénnen die Ein-
heimischen meist leider nicht. Dazu ist das
Ticket viel zu teuer.

Und in den Stadten, die wir passieran,
erleben wir immer wieder ein negatives
Beispiel, wie Menschan miteinander um-
gehen: So schiitzen betuchte Weile ihre
Siedlung und ihren Besitz mit mannsho-
hem Stacheldraht. ,Sie treibt die Angst,
nach Ende der Apartheid alles zu verlie-
ren”, bedauert Reiseleiterin Vera Prenz-
low die Situation. Die rostige Mittfinfzi-
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Dampfmaschine vor dem Eisenbahnmuseum in George

gerin, die in Kapstadt lebt, ist vor etwa
20 Jahren aus Deutschland nach Mami-
bia ausgewandert und zeigt nun Touris-
ten Shdafrika. Im Zug erklaren sie und
ihre drei Kollegen von Lernidee Reisen
in mahreren Bordvorirdgen Sehenswer-
tes und Interessantes des sddlichen
Teils Afrikas. So erfahren wir viel dber
die Geschichte des Diamantenabbaus in
Kimberley und auch einiges dber die
Schattenseiten des Landes: So ist die
AlDS-Rate in Sldafrika relativ hoch. Ha-
her als in anderen Teilen des schwarzen
Kontinentes.

Mach langen vier Stunden Bahnfahrt
passieren wir den kleinen Ort Fotchef-
stroom, wo uns ein schwarzer Bahnan-
gestellter nachwinkt. Da wird es Zeit flr
unser erstes Abendessen an Bord. Die
schwarze Crew serviert uns Erbsensup-
pe, Rindfleisch mit Reis, Erbsen und
Maohren und als Dessert gibt es Kara-
mellpudding. Und damit nicht genug: An-
schlieBend singen sie uns noch das Lied
«shosholoza®. Da wverbeugt sich ein
schwarzer Herr, in einen leocpardenge-
musterten Umhang gekleidet, mit einer
ebenso abenteuerlichen Kappe. ,Gestat-
ten? Abraham! Ich bin hier der Chef-
koch!*

Jens, der nette Jurist aus Hannover, er-
zéhlt von seinen friheren Reisen in alle
fiinf Kontinente und die Minchner Fotogra-
fin Irene steuert ihre Erlebnisse aus Aust-
ralien und Meuseeland bei. ,Also das ist
schon ein Drama, was am Ayers Rock
passiert. Da haben die Aborigines gewalti-
ge Probleme . Wir erfabren, dass den
Eingeborenen durch zweifelhafte Pacht-
vertrage ihr Land abgeluchst werden soll,
Erstes Beschnuppermn beim ersten ge-
meinsamen Abendessen,

Die Tram von Kimberley

Morgens erwachen wir bereits in der Dia-
mantenstadt Kimberley. Ein schiner Ser-
vice erwartet uns im Abteil. Sanft klopft
Philipp, unser Moming-Man" wvon der
Crew, an unsere Abteiltiir und bietet Kaf-
fee oder Tee an. Flugs entscheiden wir
uns fur Tee mit Zucker, der uns nach einer
kalten Macht hervorragend schmeckt.

In den AuBenbezirken der Stadt bestaunen
wir das so genannte Big Hole", das grifite
von Menschenhand geschaffene Loch im
Erdboden. Hier haben Diamantensucher
und -gesellschaften viele Jahrzehnte die
kostbaren Edelsteine der Erde entrissen.
Heute steht die Riesengrube still, hat sich

langst mit strahlend blavem Wasser ge-
fillt. Aber dennoch bietet sich uns ein a-
temberaubendes Panorama, sticht die
Farbe des Mass in unsere Augen. Das an-
grenzende Freilichtmuseum erzahlt uns
die Abenteuer und Erlebnisse der Diaman-
tensucher vergangenar Tage, In rustikalen
Saloons und in einfachen Hotels fristeten
sie ein einsames Leben, dass nur durch
die Hoffnung auf einen baldigen Reichtum
ertraglich war.

Die Aftraktion in Kimberley: Die Stadi ver-
fiigt Uber die &lteste Tram in Afrika. Seit
1813, allerdings mit langer Unterbrechung,
rumpelt die knallrote StraBenbahn zwi-
schen dem Big Hole und der Innenstadt
hin und her - zum Vergnigen zahlloser
Touristen. Ein wenig erinnert das seltsame
Gefahrt an das Cable Car in San Francis-
co. Dicht gedrangt hocken wir auf den har-
ten Holzb&nken und lassen uns langsam in
die City kutschieren. Zahlreiche Schwarze
bleiben stehen, winken. Auch hier sind die
Menschen, wie fast (berall, sehr hoflich
und freundlich. Kimberey erscheint als el-
ne vorwiegend schwarze Stadt.

SchlieBlich geht es zurick zum Bahnhof,
zum Shosheoloza®. ,Hier ist ja richtig was
los", freut sich Jens. Es erwartet uns eine
Gruppe wvon !Xun-Buschleuten, die uns
Tanze vorfilhren. Doch die sengende Hitze
macht vielen zu schaffen, Bei dieser Gele-
genhelt posiert unsere Zugcrew  Zum
Gruppenbild. MNach einem opulenten A-
bendessen erwartet uns wieder eine unru-
hige, kihle Macht im Abteil. Endlich dun-
kel, Gelegenheit, den Machthimmel zu be-
trachten. Hier in der weiten Ebene er-
scheinen die Sterne heller und klarer als in
unserer industrialisierten Welt. Seltsame,
fremde Sternbilder blicken auf uns hernie-

Armaturen aus dem Fiihrerhaus einer Dampflok Baureihe 19D
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1981 gab es noch ,Plandampf” auf der Strecke von Oudtshoorn nach Calitzdorp — nicht ganz ungefahrlich, musste fir
manche Streckenfotos doch eine der vielen StrauBenfarmen betreten werden ... GmP mit Baureihe 24.

Zehn Jahre spéter — 1991 - erlebte die Strecke Kimberley — De Aar mit der ersten ,richtigen” Plandampfaktion eines
ihrer letzten Highlights. Hier verldsst eine nicht ganz stilgerechte Doppeltraktion mit 19 D und Giiterzug den Bahnhof
Oranje River. {Beide Fotos: Karl-W. Koch)
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segel, Pendeluhr, Fernrchr oder Chemi-
scher Ofen. Deutlich auch das berihmte
Kreuz des Sidens. Ein lustiges Bild gibt
unser Mond ab. Statt in seiner vertrauten
Lage zu erscheinen, liegt er als zuneh-
mender Mond auf dem Ricken, wie ein
kleines Kind, das von seiner Mutter ge-
nahrt wird. Aber auf der Sddhalbkugel
steht eben fast alles auf dem Kopf. Der
Besucher splrt, alles ist fremd, aber doch
saltsam vertraut.

Am nachsten Morgen erfahren wir, dass
wir in der Dunkelheit den Eisenbahnkno-
tenpunkt De Aar passiert haben, wo die
Zilge Richtung Mamibia abzweigen. Wir
erwachen in der riesigen Halbwiste Karoo
- kurz hinter der kleinen Ortschaft Beaufort
West, Die teils ritliche Farbe dieser Land-
schaft erinnert sehr an die Wildnis Austra-
liens. Gestripp und zahllose Straucher
sBumen unseren Weg. In der Ferne thront
s0 manches Gebirge. Den ganzen lieben
Tag tuckert die Bahn durch diese trostlose
Landschatt.

Laut unserem Reisematerial sollen hier
noch teilweise Springbbcke, Ziegen und
Merinoschafe hausen. Doch wir sehen nur
die unverfalschte, leere Wildnis. ,Tja, Leu-
te®, klart uns Veras Kollegin Waltraud
Louw auf. In Sidafrika gibt es kaum mehr

o Y i,
in Kimberley

Das ,Big Hole™

— die Diama

ntengrube

wilde Tiere. Da musst lhr schon In den
Kruger-Mationalpark fahren!”

Die Gleise kommen uns schmaler vor als
in Mitteleuropa. Der Eindruck werstarkt
sich. Wir erfabren, dass im sidlichen Afri-
ka die Zige auf der dort gebriauchlichen
Kapspur von 1067 Millimetern Breite durch
die Landschaft brausen. Wahrend wir so
durch die Odnis tuckern, nutzt Carl, das
stammige Madchen fir Alles®, die Zeit und
erzahlt uns einen Schwank aus seiner Ju-
gendzeit. Er erzahlt uns, dass er zu den
Menschen in Sidafrika gehort, die die
Sprache Afrikaans noch beherrschen. Er
schétzt, dass sie bald aussterben wird. Wir
studieren die Karte entlang dieser Route.
Lustige Mamean haben die Ortschaften hier:
Wir lesen ,Three Sisters", ,Prince Albert
Road® und Matjiesfontain".

Und genau dort machen wir ginen Halt.
Der winzige Ort wirkt, als sei die Zeit vor
hundert Jahren stehen geblieben. Eine
abgehalfterte, antike Tankstelle erwartet
uns und ebenso ein ausrangierter engli-
scher Doppeldeckerbus. Wohl als eine Att-
raktion fiir Fremde wie uns. Leider hat sich
der sldafrikanische Wettergott gegen uns
verschworen: Es beginnt, in Stromen zu
regnen. Durchndsst bis auf die Knochen,
versuchen wir, im dort zentral gelegenen
Lord-Millner-Hotel Schutz
zu finden. Ein nobler Ort,
grinnert seine  viktoriani-
sche Pracht doch sehr an
die Blitezeit dieses Fe-
tien- und Kurortes, Ende
der G0er Jahre ist Matjies-
fontein restauriert worden,
erwachte zu neuem Le-
ben.

Doch es wir uns zu feucht.
Endlich wieder zuriick an
Bord. Wahrend wir uns im
Shosholoza” nun dem Ort
Touwsriver nahern, lau-
schen wir gebannt dem
Bordvortrag von Andreas
Lappe, leitender Ange-
stellter bei Lernides: Vor
zehn Jahren hat er sich
an ein grofes Abenteuer
gewagt und ist von Frank-
furt am Main bis Kapstadt
geradelt. Wir trauen unse-
ren Ohren nicht, als er
beschreibt, wie er im
Kongo ernsthaft an Mala-
ria erkrankt ist und auch
andere Krankheiten ber-
standen hat. Nach knapp
(ber einem Jahr hat er
schlieRlich die Perle am
Kap erreicht und sich ent-
schieden, in diesem Land
zu bleiben. Erscheint sein
Bericht auch noch so un-
glaublich, seine drahtige
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Erscheinung macht sie mehr als realis-
tisch.

Machdem wir die Station von Touwsriver
erreicht haben, machen wir einen Abste-
cher nach Montagu, einem kleinen Ort am
Fulie der Langeberge. Leider fegt uns kal-
ter Wind ins Gesicht. der einen langeren
Aufenthalt in diesem hibschen Stadtchen
mit seinen bunten Blumenfeldern fast un-
maglich macht. Am Ende des Tages liegen
wir nach einem opulenten Abendessen
wieder In unserem geraumigen Zwei-Bett-
Abteil. Wir spiliren, dass wir nun per
-shosholoza® die Langeberge (bergueran,
Denn nachts schaukelt der Zug ganz er-
heblich. Wie Puppen hipfen wir in den
Betten auf und ab. Morgens erwachen wir
wigder bei einem guten Becher Tee in
Worcester - einer kleineren Stadt mitten in
einem herrlichen Weinanbaugebiet, Nun
schldngelt sich unsere Bahn durch die
Hexrivierberge, erklimmt Kurve fir Kurve
einen schmalen Pass. Gegen Mittag errei-
chen wir endlich nach drei Tagen und zirka
1.500 Kilometern Bahnfahrt Kapstadt, die
dlteste Stadt der Republik Sidafrika.

Wir fragen Vera, warum die Fahrt des
Machts dermaBen hart war. ,Wisst |hr, er-
kiart sie, ,Sidafrika gleicht geologisch e-
ben einem Hut!® In der Tat: Das Zentral-
land, damit auch Johannesburg, liegt in
etwa 1800 Metern Hohe auf einem Pla-
teau, das Rand genannt wird. Um die tief
gelegenen Kistengebiete zu erreichen,
muss der Reisende enge Passe herabklet-
tern. Denn Kapstadt liegt auf Meerashéhe.

Schon vorn fern erspahen wir den weltbe-
rihmten Tafelberg - das Wahrzeichen der
Metropole am Kap. Wie mit dem Lineal
gezogen erscheint uns die Kuppe des Fel-
sens. Doch ein lautes Klirren lasst uns in
der Bewegung erstarren. Erst denken wir,
Philipp habe das Tablett fallengelassen,
Doch ein Blick auf den schmalen Gang be-
lehrt uns eines Besseren: Auf dem Boden
liegen Glasscherben verstreut. Offenbar ist
gin groBer Backstein in unseren Waggon
gesegelt und hat sich den Weqg ins Innere
des Wagens gebohrt. Lange stehen wir
unter Schock. Doch Reiseleiter Klaus Min-
ges meint: . Tja, auch das ist eben Sidairi-
ka!" Anscheinend sind wir zu nahe an ei-
ner so gananntan Township in Kapstadt
vorbeigebraust - einem Armenviertel der
Stadt.

Kapstadt -
Metropole der Widerspriiche

Schlieflich stehen wir am FuBe des Tafel-
berges und geniefBen die Fahrt mit der
Drahtseilbahn Richtung Bergstation. Der
aternberaubende Blick in die Tiefe lasst
uns ehrfurchisvoll erstarren. Oben ange-
kommen, erstrahlt Kapstadt unter uns in
voller Schanheit. Die Aussicht reicht hin-
aus bis nach Robben lsland - der Gefang-
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Wellblechhiitten in der Township Khayelitsha bei Kapstadt

nisinsel, auf der MNelson Mandela fast 28
Jahre inhaftiert war. Erinnerungen an Al-
catraz werden wach. .Er war einst ein jun-
ger Anwalt, der aus einem Armenviertel
kam®, weill Reisalaiterin Vera zu berichten.
JAber er hat viel emreicht. Und als er aus
der Haft entlassen wurde, lieB3 er sich nicht
von Rache lenken, sondern sah nach vorn,
in die Zukunft.” Kurz spéater traden wir un-
seren Augen nicht: Auch Margot, die 80-
Jahrige Rentnerin aus Sindelfingen, hat
die Fahrt auf den Berg gewagt. Freilich
ohne ihrem mitreisenden Enkel Thomas
davon etwas zu erzahlen, Erst spater er-
fahrt der junge Mann, dass Oma auch
oben ist. Die beiden erwelisen sich im Lau-
fe der Reise als rustikales Gespann.

Kapstadt prasentiert sich als eine Statte
der Widerspriiche: einerseits reiche Villen-
gegenden mit grofien, imposanten Vorgar-
ten. andererseits bemitleidenswerte  Ar-
menviertel wie das Township Khayelitsha.
Und das besondere Merkmal siidafrikani-
scher Stadte wie Johannesburg findet sich
auch hier; So besteht die Innenstadt nur
noch aus Birogebiuden, wihrend die
Wohnhduser mehr an den Stadtrand ver-
legt sind. Die Folge: Machts treffen aus-
landische Géste in der City kaum eine
Menschenseele. Daflr aber leider viele
Gangs und Kriminelle, was die Stadte so
gefabrlich macht. Aber tagsiber erbliht
Kapstadt zur vollen Schinheit. Der Botani-
sche Gartén Kirstenbosch Oberraschl uns
mit frei wachsenden Blumen aller Art. So
darf natiirlich auch die Protea nicht fehlen -
die Mationalblume des Landes,

Denkwilrdige Momente erwarten uns in
der Township Kapstadts, in Khayelitsha,
Sie erscheint nahezu ebenso groB wie die
eigentliche Stadt und ergibt ein abstoBen-
des Bild afrikanischen Lebens. Es gibt

zwar auch befestigte Hauser, aber die
armsten Bewohner leben in provisorischen
Wellolechhitten. Khayelitsha gilt als sehr
gefahrlich, aber die Menschen kommen
auch hier auf uns zu, den Mund voller Fra-
gen. Wir besuchen das Kinderheim, das
Elise Elsing, die Mutter Teresa Afrikas",
vor Jahren eingerichtet hat. Kleine Schul-
kinder singen uns beim leckeren afrikani-
schen Lunch ein Standchen. ,Tja, alles
schin und gut. Aber mir wire es lieber,
wenn sig zur Schule gingen®, murrt Vera,
schittelt den Kopf.

In der Downtown wecken kleine, bunte

Héuschen unsere Aufmerksamkeit. Hige-
lig erscheint uns dieses Viertel, ein wenig
wie San Francisco. Weit hoch (ber der gut
befahrenen Avenue Heerengracht thront
die Saule mit dem Standbild des Jan van
Riebeeck - dem Griinder von Kapstadt.
Und abends lockt dass Freizeitviertel Wa-
terfront, das sich am Hafen befindet, mit
ginstigen Restaurants aller Mationalitaten.
So lassen wir uns ein saftiges mexikani-
sches Steak schmecken,

Zum Abschluss geht es dann am néchsten
Tag noch ungefahr 50 Kilometer auf der
Halbinsel nach Stden, zum Kap der Guten
Hoffnung. Hier trifft der kalte Bengue-
lastrom auf den viel warmeren Agul-
hasstrom. Aus diesem Grund gilt das Wet-
ter an diesem Punkt als sehr unbestandig.
Aber wir haben Glick. Uns erwischt nur
ein kleines Windchen. Ubrigens ist dieses
Kap nicht wirklich die shdlichste Stelle Af-
rikas. Diese befindet sich rund 150 Kilome-
ter ostwérts und ist bekannt als das MNadel-
kap.

Mit einem letzten Ausblick auf die sehr
freundliche Stadt Kapstadt verabschiedet
sich Sidafrika von uns. Doch viele Erinne-
rungen werden bleiben. Einige wollen gar
noch mal in dieses schine Land zuriick.
Auch spater, als wir schon im Flieger sit-
Zen, eingezwangt von Sicherheitsgurt und
Esstablett, dosen wir vor uns hin. Und hé-
ren noch dieses Tock-Tock, fihlen noch
die schunkelnden Bewegungen des
~shosholoza®, Dieses Lied der Gleise ver-
folgt viele von uns noch bis in den Alltag,
Doch es liegt noch etwas anderes in der
Luft: LAchelnde Gesichter mit ehrlicherm
menschlichem Interesse fir Fremde. Ware
s doch nur bei uns auch so.
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Die Crew des
»ahosholoza
Meyl* auf dem
Bahnhof von
Kimberley. Tag
und Macht
sorgte sie fiir
das Wohl der
Touristen aus
Europa.

REISE- UND TOURISMUS-ZUGE IM SUDLICHEN AFRIKA: (nicht vollstandig: Erganzungen: A.T.S. Elliott)

Name Bespannung Strecke Dist. (km) Turnus Anm.
1. Luxusziige

Blue Train Digsel-E-Lak Kapstadt — Pretoria 1.600 wichentlich 1.
Desert Express Diesellok Windhoek — Swakopmund 350 2 x wochentlich  Mamibia
Rovos Rail teilw. Dampfbesp. Kapstadt — Pretoria 1.600 ca. wichentlich 2.
Rovos Rail teilw. Dampfbesp. Pretoria — Viktoria Falls 1.700 ca. wochentlich 2.
Rovos Rail teilw. Dampfbesp, Kapstadt — Dar es Salaam 6.100 jahrlich im Juli 2
2. Fernreiseziige in Sudafrika SHOSHOLOZA MEYL 3.
Trans Karoo Diesel-/E-Lok Kapstadt — Johannesburg — Pretoria 1.500 taglich

Trans Oranje Diesel-/E-Lok Kapstadt — Free State — Durban 1.400 wichentlich

Amatola Diesel-/E-Lok Johannesburg — East London 5 x wichentlich
Bosvelder Diesel-/E-Lok Jo.-burg — Musina (ehem. Messina) 6 x wichentlich
Komati E-Lok Johannesburg — Komatipoort 6 x wichentlich
Diamond Expr. E-Lok Johannesburg — Bloemfontein 5 ® wichentlich

Trans Natal E-Lok Johannesburg — Durban 5 x wiichentlich
| Algoa E-Lok Johannesburg — Port Elizabeth 5 x wochentlich

3. mehrtagige Tourismusziige mit Programm SHONGOLOLO EXPR. a,
Good Hope Express Diesel-/E-Lok Kapstadt — Durban — Johannesburg 2.000 monatlich

Southern Cross Diesel-/E-Lok Johannesburg — Vikioria Falls 1.600 777 zuletzt 2002
Bosveld Trein Safari Diesel-/E-Lok Rundreisen, u.a. Namibia, Swaziland monatlich

Hotel on Wheels Diesel-/E-Lok Rundreisen monatlich

Dune Express Diesel-/E-Lok Mariental — Windhoek — Swakopmund 700 monatlich Mamibia
4. Museums- /Touristenziige in Sidafrika

Outenigua Choo - Tjoe  Dampflokomotive George — Knysna 67 taglich auBer So. 5.
Oosterlijn Steam Saf.  Dampf- /Diesellok Waterval Boven — Hazyview menatlich

Oosterlijn Steam Saf.  Dampf- /Diesellok Waterval Boven — Waterval Onder 2 % monatlich So
Friends of the Rail Dampflokomotive  Capital Park (Pret.) — Culinan unregelmaiig 6.
Reefsteamers Dampflokomotive Germiston — Heidelberg unregelmafig 7
Reefsteamers Dampflokomotive Germiston — Potchefstroom unregelmabig 7.
Umgeni Steam Rly. Dampflokamaotive Pietermaritzburg — Inchnga monatlich 8.
Banana Express Dampflokomotive Port Shepstone — ltzosha 13 2 x wichentlich 9.
Banana Express Dampflokomotive Port Shepstone — Paddock 39 2 x wochentlich - 9.
Apple/ Diaz Express Dampflokomotive Port Elizabeth — Thornhill 32 Sommer: 2 x wd. 10,
Spier Vintage Train Dampflokomative Kapstadt — Stellenbosch 30 ca. wochentlich

Spier Vintage Train Diesellokomotive Kapstadt — Darling 60 ca. wichentlich

Spier Vintage Train Diesellokomotive Kapstadt — Simonstown 45 unregelmabig
Helderberg Vintage Rly. Diesellokomotive Kapstadt — Helderberg 45 unregelmabig

Dam Rail Diesellokomotive Hercules (b. Pret.) — Magaliesburg 89 noch im Bau

Herrie Train Trolley Train Oudtshoorn — Calitzdorp 57 taglich {77 11.
Montague Trolley Trolley Train George — Camfer 34 bei Badarf =8 Fahrg.
Hex River Trolley Trolley Train alte Hex River Pass-Strecke ca. 35 bei Bedarf
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Siidafrika

Anmerkungen:

1.

L

. Dampflokeinsatze fin-

Derzeit (Juli 2004} ver-
kehrt kein Blue Train.
Eine der beiden Garni-
turen ist im AW seit
letztern  Jahr  wegen
Brandschaden zur Re-
paratur .Die zweite
Garnitur ist zur ,norma-
len® Uberholung im AW,
Es finden normalerwei-
se haufig Sonderfahr-
ten mit der nmicht bend-
tigten Garnitur statt.

den statt auf den Ab-
schnitten Pretoria -
Centurion (lrene ) und
Pretoria — Withank..
Der Zug nach Victoria
Falls fahrt nur bis nach
Fietersburg (FPolok-
wane ). Dann geht es mit einem Flug-
zug nach Victoria Falls weiter, Die
Fahrten finden nicht regelmaBig statt.
MNaheres und weitere Verbindungen
u.a. auf: www. olifants.de/3Rovos. him

In Siddafrika wird fast der gesamite
Zugpersonenfernverkehr dber "Sho-
sholoza Meyl" abgewickelt, Am 8.

Zwei Lokomotivfiihrer tauschen Neuigkeiten aus.

Junmi 2001 wurde in Sidafrika
"Shosholoza Meyl" als neues Eisen-
bahnkonzept vorgestellt. Es war aus
dem friheren Projekt "Main Line
Passenger" von Transnet entstan-
den. Uber tausend Waggons wurden
in groBen Hallen in Bloemfontein
aufwandig restauriert. Damit sollte
das negative Image des Zugver-
kehrs der Vergangen-
heit abgelegt werden.
Der "Shosholoza" ist fur
ein  breites Publikum
gedacht, vom normalen
Reisenden bis zum gut
zahlenden Touristen
aus Europa. Auch kdn-
nen groBe Reiseveran-
stalter Sonderzige
chartern. Kontakt Char-
tern: Simphiwe Dube,
Manager Charter
Trains, Handy: 083 567
0327, E-Mail: SimphiweD
@Spoomet.co.za.
Information:
www.spoornet.co.za und

www.frameline.co.zal
shosholoza.htm. Das
Wort "Shosholoza" be-
zieht =ich auf das Zulu-
Lied "Shosholoza stime-
la", wobei "stimela" sich
vom englischen "steam
engine" (= Dampflok) ab-
leitet.

4. Die Zlge haben etwa
den Komfort der
(Steam-Safaris",  wer-
den allerdings nicht flr
Eisenbahnfreunde, son-
dern fiir Sightseeing-
Touristen mit entspre-
chendem Programm
durchgefihrt.

50

10.

11.

Im Sommer taglich auBer sonntags, im
Winter nur Mo, Mi und Fr. (Achfung:
Jahreszeiten sind umgekehit wie aufl
dar Nordhalbkugel, d.h. Sommer ist um
Weihnachien). Bei langerer Trocken-
heit, d.h. kein Regen fir sinige Tage,
erfolgt wegen Brandgefahr Diesellok-
einsatz, normalerweise Baureihe 32.

Eingesetzt werden die Baureihen 9D,
24, 15F, es finden auch Sonderfahr-
ten auf weiteren Strecken im GroB-
raum Pretoria statt.

Baureihen: 12 AR, 15 F
Baureihen: GMAM, GF, 19 D

G610 mm, oberwiegend sind Garratts
im Einsatz (Port Shepstone — Har-
ding). Der Zug verkehrt derzeit (Juli
2004), aber Spoornet fihrt einen Pro-
zess um Schulden gegen die Betreiber-
gesellschaflt ACR. Die Folge kann sein,
dass die Bahn stillgelegt wird.

Ebenfalls 610 mm, zur Zeit (Juli 2004)
fahrt allerdings kein Zug. Eine neus
Ubereinkunft zwischen Spoornet und
einer neuen Unternehmensfihrung ist
jedoch in Arbeil.

Dieser kleine Zug, der von einer Art
Draisine gezogen wird, befahrt die Stre-
cke zwischen Oudtshoorn und Calitz-
dorp in der Halbwiste Kleing Karoo. Fir
diese Strecke braucht er immerhin 1%
Stunden, fahrt also mit 45 km/h. Die
Wagen sind so genannte "Trolleys", in
denen der Fahrgast fast im Freien sitzt
und die Landschaft genieBen kann.
Gebaut wurde die Strecke bereits 1924,
Der reguldre Personenverkehr  (mit
Dampflok-BR 24 gefihrten GmPs) en-
dete wor cirka 20 Jahren. Internet-
Adresse: www.herrie.co.za



